Tiirkiye limanlar ve ihtiyaclar
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Port Finans Istanbul toplantisina katilan Roda Liman ve Depolama Lojistik Isletmeleri A.S. Genel Miidiirii Ali
Acil, Tiirkiye’nin limanlar1 ve ihtiyaglar1 hakkindaki goriislerini Virahaber'e yazdi.

Virahaber-14-15 Nisan tarihlerinde yapilan Port Finans Istanbul toplantisinda, DLH’nin uzun bir siiredir
fizibilite ¢aligmalarini siirdiirdiigii 3 adet yeni limanin kurulumu i¢in oldukc¢a sona yaklasildigi, finansal
kaynagin belirlenmesinden sonra projelerde hizla yola devam edecegi, kamu 6zel sektor ortakligi ile projenin
gergeklestirilebilmesi i¢in gerekli mevzuatlarin yapilandirma asamasindan oldugu hakkinda bilgi edinildi.

Bu 3 ana konteyner limanindan en fazla iizerinde konusulani, Pire limanina alternatif olabilecek ve Kuzey
Egede kurulacak Candarli limani, digeri uzun seneler projesi rafa kaldirilmis bat1 Karadeniz’de
konumlandirilacak Filyos Limani, tigiinciisii de mevcut Mersin Limani’nin hemen 6niinde projelendirilecek
ikinci bir Mersin Limani. Bu ii¢ liman farkli bolgelerde kurulmasina ragmen iistlendikleri ortak misyon
acisindan halihazir mevcut limanlarimizdan ortak farklilikla icermekteler. Birkag ortak 6zelliklerinden
bahsedecek olur isek daha projelendirme siirecinde kendi 6zgiin yollarini ¢izdikleri hemen goze carpiyor.
Mesela biiyiikliik olarak bu limanlar kurulacaklar1 giinlerin 6tesinde bir zamanda olugsmas1 muhtemel bir talebe
yetecek kapasiteye sahip olacaklar, planlanan kapasitelerine ulasirken Tiirkiye’nin cografi konumunun
sagladig1 avantajlar1 getiriye ¢evirecek bir sekilde transit konteynir yiiklerini ana gelir kalemi olarak
hedeflemekte. Ancak bu limanlarin ulusal yiikler i¢in gerekli olabilecek hinterlant baglantilar: klasik bir
sekilde liman yatiriminin disinda tutulmus. Hele ki, finansman i¢in kamu 6zel sektor ortakligindan
bahsedilince, ancak limani pazarlayabilecek kadar bir yatirimin projenin disinda ele alinmasi ¢ok olasi hale
geliyor. Bulundugu bolgedeki yabanci limanlar ve planlanan kapasiteler degerlendirildiginde Filyos da dahil
limanlarin i¢ii de tam bir rekabet canavari olarak modellenmis. Mersin Dogu Akdeniz, Candarli Ege ve Filyos
Karadeniz’de bulunan tiim transit limanlara alternatif olabilecek bir projeye sahip. Ik hedef olarak
bolgelerindeki transit limanlar tehdit altinda goriilmekle birlikte, sonrasinda transit yiiklerde aradiklarini
bulamamalar1 durumunda ulusal yiiklere ciddi bir ”u” doniisli kaginilmaz goriiliiyor. Cok farkli bir agidan
bakildiginda acaba bu limanlarin hinterlant baglantilarinin proje i¢inde ciddi bir sekilde ele alinmamasi
bolgedeki mevcut ulusal limanlarin korunmasi i¢in kasitli olarak planlanmis bir diizenleme olabilir mi? Bu
soru yeni Mersin limani i¢in ger¢ekten daha biiytik bir anlam igeriyor. Milyonlarca TEU kapasite bir limani
Mersin gibi kalabalik bir sehrin 6nilinde kurmanin baska nasil bir agiklamasi olabilir ki. Bir yandan devlete ait
limanlar1 hatir1 sayilir paralara satmaya calisiyorsunuz diger taraftan satista olan veya heniiz satilmis limanlara
alternatif olabilecek limanlar planliyorsunuz. Projelerin fizibiliteleri sonucunda ortaya ¢ikan transit yiik
kapasitesi su an gordiigiimiiziin ¢ok Stesinde olabilir veya Tiirkiye bolgesinde ¢ok farkli bir role hazirlik
siirecini yasiyordur, resmin tamamini yakalamak bazen ¢ok yogun akademik caligmalar gerektiriyor. Gorlis ve
duyus farkliliklar1 kurulacak limanlarin yarinlarini ciddi sekilde etkileyecektir. Olumlu gériise sahip olup
yapilsin diyenlerin sayisinin yliksek olmasi projenin bugiinkii gelisimini olumlu etkileyecektir, diger yanda
projeyi bilinen mazeretlere bagl desteklememek gelecekte dogabilecek firsatlar1 pesinen reddetmek anlamina
da gelebilir. Diinyada s6z sahibi biiyiik hatlara ait olmayip da rekabetin kucaginda kurulmus limanlara
baktigimizda yeterli doluluk oranina varmalari i¢in yaklasik 3 — 6 seneye ihtiya¢ duyduklarini goriiyoruz.
Transit yiiklere baktigimizda uygun mevzuat ile bu gelisim stire kisaltilabilir ancak transit miisteriyi o limana



baglayan hicbir yapilanmasi s6z konusu olmayacagindan liman daima rekabet tehdidi altinda kalacaktir. Bu
durum 6zel sektoriin yatirim ilgisini bir parca azaltabilir, neticede bir tekel satin almiyorlar, ayrica transit
yiiklere bagl gelirler tahmin edildigi kadar ¢ok olmayabilir. Gegmiste yasanan tecriibeler gostermistir ki
limanin miisteriye ihtiyaci ne derece yiiksek olur ise tarifeler o derece asagiya inmekte, ¢iinkii miisteri sayiniz
smirlt ve miisterilerinizin ortak cephe olusturma sanslar1 ytliksek. Geriye 2 yol kaliyor; biricisi limanlart devlet
yapar ve miisteri potansiyeli olusana kadar elinde tutar, bu siirede {ilke ticaretine sagladig1 katma deger kazang
olarak kabul edilir, ikinci yol olarak limanlarin ortaklar1 bizzat miisterileri olur. Model olarak ikinci yol ¢ok
daha iiretken goriiniiyor, limanin hemen arkasinda kurulacak rayli sistemle liman baglantilar1 saglanmis dev bir
sanayi bolgesinin liman ile birlikte satisa sunulmasi, kurulacak her bir fabrikanin biiyiikliigli oraninda limanda
pay sahibi olmasi, biiyiik konteynir hatlarina rihtim ve kullanim alanlarinin satilmasi, Avrupa limanlarinda
yarim yiizy1l sliren gelismenin daha kiiciik bir 6l¢ekte hizli modellenmesini saglayacaktir. Bu agidan
bakildiginda sehir i¢inde ¢calismaya ¢alisan Mersin limaninin hemen 6niine ikinci bir devasa konteyner
limaninin yapilma istegi belki tekrar gozden gegcirilebilir.
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