_‘ Kendi limanlarimizi kullanalim

Kendi limanlarimizi kullanalim “Gemlik limamini tercih eden
Bursali firmalar krizde avantaj elde eder.” Tiirkiye'nin otomotiv,
tekstil ve makine gibi sektorlerinde lokomotif olan, ihracatta ikinci
sirada yer alan Bursa, deniz tasimaciliginda da gide...

“Gemlik limanim tercih eden Bursali firmalar krizde avantaj elde eder.”

Tiirkiye'nin otomotiv, tekstil ve makine gibi sektérlerinde lokomotif olan, ihracatta ikinci
sirada yer alan Bursa, deniz tasimaciliinda da giderek gii¢leniyor. Bursa, 2001 yilinda
yapilan Bursa Serbest Bolgesi (BUSEB) ile birlikte iilke ekonomisine sagladigi katma deger
agisindan Istanbul, Kocaeli ve [zmir'den sonra 4'iincii sirada yer aliyor. Ancak éniindeki en
kritik siire¢, Istanbul'un golgesinde kalmaktan kurtulmak...

Bursa'nin §zellikle deniz tasimaciligi anlaminda Istanbul'un gélgesinde kaldigindan yakinan
sektdr temsilcileri, Bursa Ticaret ve Sanayi Odas1 basta olmak {izere, yerel yonetimlerden ve
de meslektaglarindan bu konuya daha duyarl: yaklagmalarini bekliyor.

Bursali ihracatgr ve ithalat¢ilarin Gemlik'teki limanlarn tercih etmeleri gerektiginin altim ¢izen
yetkililer, yiikleme yapilan bir geminin 6ncesinde ya da sonrasinda mutlaka Gemlik
limanlarina ugradigina dikkat ¢ekiyor.

Bilindigi gibi yakin zamana kadar deniz ulagimindaki en 6nemli sorun bir yandan limanlarin
yetersiz kalmasi, diger yandan yeterli yiikk olmamasi yiiziinden deniz asin1 sefer yapan biiyiik
line gemilerinin Gemlik'teki limanlara pek yanagsmamasiydi. Oysa bugiin bu sorun asilmis
durumda.

Boyle bir durumda Bursal sanayicilerin, yiiklerini Istanbul'a yonlendirmelerinin, maliyetlerini
artirmaktan baska bir ise yaramayacagim vurgulayan yetkililer, 6zellikle i¢inde
bulundugumuz kriz ortaminda ihracatgi ve ithalat¢i Bursali firmalarin, Gemlik limanlarim
tercih etmelerinin kendilerine avantaj saglayacagina dikkat ¢ekti.

Rekabet¢i olabilmek i¢in Gemlik limanlari

Burkont Lojistik Genel Miidiirii Turgay Saltan, Bursa'nin deniz tasimacilig: alaninda
[stanbul'un gélgesinden kurtulmas: gerektiginin altim ¢izdi.

Imalat sanayinde 15 milyar dolar1 askin rakamla Tiirkiye GSYIH'sinin yaklagik yiizde 12'sini
saglayan Bursa'nin bu potansiyelinin ¢evre illerle birlestiginde oldukea yiiksek bir orana
ulagtiim belirten Saltan, bu durumun diinyaca tinlii armatérlerin dikkatini ¢ektigini s6yledi.

Armatér acentelerin yurt disi kékenli olmalarimin, Tiirkiye'de ticaretin sadece Istanbul'dan
yapildigini diistinmelerinin, Bursa'nin limancilik ve konteynir tasimaciliginda ilerlemesinin
dniinde set olusturdugunu belirten Saltan, sunlar sdyledi: "Bu kadar biiyiik bir hinterlanda
sahip Bursa'nin, yakinligi, maalesef yillarca Istanbul'un golgesi altinda kalmasina neden oldu.



giiniimiiz itibariyle konteynir tasimacihigini ele alirsak, Istanbul'dan oldugu gibi, Bursa'min
liman kenti Gemlik'ten de diinyanin her yerine direkt ve aktarmal servisler mevcut. Hatta
Bursa 2008 yilinda tam bir sigrama yasayarak ti¢lincii limanini da hizmete agti, yogunlugu
paylast1 ve ithalat/ihracat¢ilara daha ferah hizmet vermeye basladi. Ancak Bursa Serbest
Bolgesi'nin gelisime agik olmasi ve limanlara sadece bir kilometre uzaklikta yer almasi, bu
yatirimlan 6niimiizdeki ti¢-bes yil igerisinde yetersiz kilacak ve yeni limanlarin ingasini
gerektirecek."

Komple konteynir tasimaciliginin yan sira, Bursa'nin ciddi bir parsiyel ihracat potansiyeli
tasidigina dikkat ¢eken Saltan, sdyle devam etti:

"Istanbul'dan ¢ikan parsiyel yiiklerin yiizde 401 Bursa yiikii. [stanbul'dan ¢1kan yiikleri sadece
Istanbul degil, neredeyse tiim Anadolu'nun yiikleri olarak degerlendirirsek, Bursa'nin
potansiyeli gercekten pastanin biiyiik bir kismi. Gemlik'ten; Uzakdogu, Avustralya, Yeni
Zelanda, Giineydogu Asya, Ortadogu, Kizildeniz limanlari, Hindistan, Pakistan, Banglades.
Tunus, Liibnan, Fas, Israil, Akdeniz iilkeleri, Meksika Kérfezi ve Giiney Amerika ile Afrika
iilkelerinin tamamina parsiyel servis veriliyor. Ayni zamanda bu tilkelerden Gemlik'e yine
parsiyel ithalat servisi de mevcut. Uzakdogu'dan Bursa-Cas Antrepoya olan parsiyel servis
6zellikle otomotiv miisterilerini maddi ve manevi agidan ¢ok memnun kildi. Firmalarimizin
artik kendi servis ve limanlarini kullanmalar ve sehrimizi Istanbul'un arka bahgesi
konumundan kurtarmalar: gerekiyor. Tiirkiye'nin tiim yoreleri kendi i¢inde yarisirken
sehrimize sunulan bu nimetleri geri ¢evirir ve gérmezden gelirsek, yillarca ¢ok zahmetlerle
kazanilan ve karsiliginda biiyiik bedeller 6denen yatirimlan da bir sure sonra atil duruma
getirir, islemeyen hava limanlar1 gibi birde bunlara limanlarimizi ve sonrada maliyetlerden
ottirti fabrikalarimizi ekleriz."

Roda Liman Depolama ve Lojistik Isletmeleri A.S. Genel Miidiirii Ali Agil, liman hizmetleri
olarak Bursa'nin, birka¢ énemli grev disinda Istanbul'da bulunan limanlarin direkt olarak
yiikiinii hafifletici, alternatif bir kapasite olmadigini belirtti. Genel olarak Marmara Denizi'ne
gemi sokan hatlarin, birkag 6nemli yiik merkezine ugramay1 pazar hakimiyeti agisindan gok
Onemsedigini ve Bursa limanlarinin da bu merkezlerden bir tanesi oldugunu kaydeden Agil,
su degerlendirmeyi yapt:

Limanlar iiretime ¢alisiyor

"Bolgemizdeki konteynir hareketleri incelendiginde, Marmara'ya dolu giren konteynirlar
[stanbul ve Izmit Korfezi'ndeki limanlarda ithal yiiklerini biraktiktan sonra kismen o
limanlardaki yiikleri alarak ihra¢ konumuna gegmekte ancak bu bog konteynirlarin oldukga
biiyiik bir kismi Bursa ve hinterlandinda bulunan bglgelere aktarilarak i¢ dolumu yapildiktan
sonra ihra¢ konteynir olarak Bursa limanlarindan ¢ikis yapmaktadir. Bu ticaretin {ilkemize
getirisi agisindan bakildiginda [stanbul limanlan tiiketime hizmet ederken, Bursa limanlan
daha ¢ok iiretime hizmet ediyor. Yani Istanbul limanlar ile kulvarlarnimiz farkli. $u anda
Bursa ili sinirlari i¢cinde devam eden yatirimlan da hesaba kattigimizda yaklagik bir buguk
milyon TEU'ya ulasacak liman kapasitesi ekonominin canlandig1 dénemlerde dahi hig
sikintisiz yeterli olabilecek."”

"Liman yatirimlarinda arz, talepten énce gelmeli" diyen Agil, limanlarin kapasitelerindeki
artislarin muhakkak talebi destekleyip ve biiytittiigiinii belirterek, "Ancak bu noktada dikkat
edilmesi gerekli nemli husus liman tarifeleridir. Nihai miisteriye yani ithalat ve ihracatgiya
hizmetin ucuz ulasmasi veya tersi olarak miisterinin aldig1 hizmet i¢in 6dedigi paranin



limanlara yiiksek oranli yansimasi, biiylimek isteyen her iki taraf i¢in de hayati nem tagir.
Bursa hinterlandinda bulunan miisterilerin yiiksek kara yolu tasima maliyetlerine ragmen uzak
limanlari tercih etmesinin altinda yatan en 6nemli unsur, yurt disinda ¢alistiklar
miisterilerinin tagima hatti se¢iminde baski yapmas:. Istanbul limanlarina ugrak yapan hatlarin
sayisal fazlalig1 bir kisim yiiklerin Istanbul limanlarina inmesini kaginilmaz kilmaktadir" dedi.

Bursa'ya ugramayan hatlari (line) bdlgeye ¢ekilebilmesi i¢in de dncelikle misteri
kapasitesinin yeterli biiyiikliige gelmesi oldugunu kaydeden Ali Agil, sunlar1 soyledi:
"{hracata hizmet eden Bursa limanlarinin hacim olarak Istanbul limanlarina yetismesi i¢in iki
onemli beklentinin gerceklesmesi gerekli. Bunlardan birincisi tilkemizde cari agigin kiigiiliip
cari fazla vermeye baglanmasi. Digeri ise, Kuzey Marmara'da olusmus y181lma
ekonomilerinin gili¢lii alt yapilar ve ulasim sistemleri ile homojen olarak Anadolu'ya
yayilmasi. Cok bildik bir gereksinim olarak limanlarin igine demir yollarinin girmesi ve ¢oklu
(intermodal, kombine) tasimanin gelistirilmesi, limanlarin hinterlandin1 genigletmesi ve trenle
konteynir tasimacilifinin yaygin olarak karayolu nakliyesine alternatif olmasinin en efektif
yoludur."

Gemlik Ulastirma, Pazarlama, Denizcilik ve Ticaret A.S (GEMTRANS) Genel Miidiirii Ilyas
Celik ise, Bursali ithalat¢1 ve ihracat¢i firmalarin Gemlik verine Istanbul limanlarini
kullanmasinin, gemilerin ugraklarindaki yetersizlikten kaynaklandigini ifade etti.

Dev gemiler yanasmaya baglad:

Celik'in degerlendirmesi soyle: "Thracat ve ithalat yapan firmalar ana gemilerle gidecegi
yerlere direkt gonderdiklerinden Istanbul'u tercih ediyorlar. Parsiyel yiiklerde de bu béyle.
Ihracat ve ithalat yapan firmalar da Istanbul'u tercih ediyor. Ciinkii bir konteynir i¢ine bir kag
firma mal koymakta. Istanbul'da potansiyelde var, beklemeden ana gemilerle direkt seferlerle
gidecegi yerlere zamaninda ulastirabiliyor. Gemtrans olarak Gemlik Limani'na 2008 y1l1
sonunda 'Ana Gemi'yi getirecektik fakat 300 metrelik gemiler hangi limana yanagmal
konusunda anlasmazlik oldu, insallah bu yil i¢erisinde konuyu ¢6zecegiz. Buradan da ihracat
ve ithalat¢iya bu miijdeyi vermis olalim."

Gemport Ticaret Miidiirii Y1ldiz Mert ise, Gemport Gemlik Liman ve Depolama Isletmeleri
A.S.nin, Kuzeybati Anadolu bélgesinin deniz yolu tasimacilifina olan ihtiyaci ve 6zellikle
Giiney Marmara Bolgesindeki hizli sanayilesme ve ticaret hacmi dikkate alinarak 1987
yilinda kuruldugunu animsatti.

Tiirkiye'nin ilk 6zel limam olarak kurulan Gemportun, 1992 yilinda faaliyete gegmesine
karsin Bursa ve hinterlandaki firmalarin ithalat ve ihracatlarinda Istanbul limanlarini kullanma
aligkanliklarimi kirmanin biiyiik bir yatirim ve uzun bir siire¢ gerektirdigini vurgulayan Mert,
“1992 yilinda 1086 TEU ile baslayan konteynir trafigimiz 2000 yilinda 113.228 TEUya ulast1.
2004 y1linda ise 200.000 TEUya ¢ikt1. Ozellikle Bursada ve hinterlandimizda bulunan
firmalarin profiline bakarak ve bolgenin 6nemine istinaden isletmemiz, 2005 yilinda 100
milyon dolarlik bir yatirim projeksiyonuna basladi ve 138.000 metrekarelik alana 126.000
metrekare giimriiklii alan ve 70.000 metrekarelik depolama ve i¢ dolum alani ilave etti. Ayrica
bu alanlar teknik ekipmanlar ile donatilarak 250.000 TEU kapasiteli limanimiz 600.000 TEU
kapasiteli modern bir liman haline geldi. Tlim bu yatirimlar ve ¢aligmalar ile limammuz,
[stanbul'a ugrak veren tiim armatérlerin bélgemize diizenli servis vermesini sagladi. Ayrica
Tiirkiyeye gelen en biiyiik 305 metrelik MSC gemilerin son 3 yildan bu yana limanimizdan
diizenli servis almasi, bélgemizin artik Istanbul'un arka bahgesi olmaktan kurtuldugunun



gOstergesi’dedi.



